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(54) Title: MOTOR VEHICLE BODY AND MOTOR VEHICLE 

(54) Bezeichnung: KRAFTFAHRZEUGKAROSSERIE UND KRAFTFAHRZEUG 



(57) Abstract: The invention 
relates to a motor vehicle body 
comprising at least two doors 
that are arranged on one vehicle 
side and a removable centre 
pillar, which is situated in a 
fixed position on the body on 
the side of the vehicle between 
the two doors. According to the 
invention, a first of the two doors 
can be opened either by means of 
first hinge elements along a first 
trajectory, or by means of second 
hinge elements along a second 
trajectory. The invention also 
relates to the use of said body, 
for example, for a variable door 
opening system which facilitates 
the loading of bulky goods. . 

(57) Zusammenfassung: Die 

QlQ / \ ""^^^ 11 Erfindung betrifft ein Kraftfahr- 

QO / \ zeugkarosserie mit wenigstens 

QO / ^-^'•'"•^^^'^'^ ^^^^ I ^ einer Falirzeugseite 

angeordneten Tiiren und einer 
Idsbaien Karosserie-B-SMule, die 
in einer karosseriefesten Position 
an der Fahrzeugseite zwischen 
den beiden Turen angeordnet ist 
Erfindungsgemass kann eine erste 

der beiden TUren wahlweise nuttels erster Anlenkmittel folgend einer ersten Bewegungsbahn oder mittels zweier Anlenkmittel 
folgend einer zweiten Bewegungsbahn gedffnet werden. Verwendung z.B. fiir ein variables Tiirdfifhungssystem zum leichten 
Beladen mit sperrigen GUtem. 
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Zur Erkldrung der Zweibuchstaben-Cpdes und der anderen Ab- 
kiirzungen wird auf die Erklarungen ("Guidance Notes on Co- 
des and Abbreviations") am Anfang jeder reguldren Ausgabe der 
PCT'Gazette verwiesen. 
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DaimlerChorysl^r AG 



Kraf tf ahrzeugkarosserie ,und Kraf tf ahrzeug 



Die Erf indiing betrifft eine Kraf tf ahrzeugkarosserie mit we- 
nigstens zwei an einer Fahrzeugseite angeordneten Turen und 
einer losbareii- Karosserie-B-Saule, die in einer karosserie- 
festen Position an der Fahrzeugseite zwischen den beideh Tfl- 
ren angeordnet ist. Die Erfindung betrifft auch ein Kraft- 
f ahrzeug mit einer erf indungsgemaSen Kraf tf ahrzeugkarosserie . 

Aus der deutschen Patentschrif t 464 139 ist ein Kraf tf ahrzeug 
mit einer Kraf tf ahrzeugkarosserie mit zwei an einer Fahrzeug- 
seite angeordneten Turen und einer losbaren Karosserie-B- 
Saule bekannt- Die Karosseris'-B-Saule ist in einer karosse- 
riefesten Position an der Fahrzeugseite zwischen den beiden 
Turen angeordnet . Um eine Tragbahre in dem Innenraum des 
Fahrzeugs einladen zu konnen, ist die Karosserie^B-Saule an 
der hinteren der beiden Turen befestigt. Die B-Saule kann o- 
ben und unten mit Riegeln versehen sein, die in den Dach- und 
Grixndrahmen des Wagenkastens eingeriickt werden. Die vordere 
Tiire ist an einer A-Saule angeschlagen und offnet entgegen 
der noirmalen Vorwarts-Fahrtrichtung. Die hintere der beiden 
Tviren/ an der die B-Saule befestigt ist, ist an einer C-Saule 
angeschlagen und 6ffnet mit der Pahrtrichtung. 

Aus der US-Patentschrif t 2,212,674 ist eine losbare Karosse- 
rie-B-Saule bekannt. Die B-Saule wird in einen Fahrzeugboden 
mittels eines Hakens eingehSngt und am Dachrahmen mittels ei- 
nes Rasthebels befestigt. 



Aus der deutschen Of f enlegungsschrif t DE 38 10 762 Al ist ei- 
ne Kraf tf ahrzeugkarosserie bekannt, bei der eine B-SSule in 
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eine hintere, entgegen der Fahrtrichtung offnende Tur integ- 
riert ist. Die in die hintere Tiir integrierte B-Saule umfasst 
Verriegeliingsvorrichtungen, beispielsweise B'olzen/ die mit 
einem Dachrahmen lOJid einem Bodenrahmen zusatnmenwirken konnerx. 

Mit der Erfindung soil eine flexible Kraft fahrzeugkarosserie 
geschaffen werden, die den Fahrzetiginsassen einerseits Schutz 
bietet und andererseits auch mit sperrigen Gegenstanden 
leicht zu beladen ist. 

Erf indxingsgemalS ist hierzu eine Kraft fahrzeugkarosserie mit 
wenigstens zwei an einer Fahrzeugseite angeordneten Turen uhd. 
einer 16sbaren Karosserie-B-Saule, die in einej: karosserie- 
f eaten Position an der Fahrzeugseite zwischen den beiden Tii- 
ren angeordnet ist vorgesehen, bei der eine erste der beiden 
TGren wahlweise mittels erster Anlenkmittel folgend einer 
ersten Bewegungsbahn oder mittels zweiter Anlenkmittel fol- 
gend einer zweiten Bewegungsbahn geoffnet werden kann. 

Auf diese Weise ist das Offnen der Turen flexibel gestaltet 
\ind die erste Bewegungsbahn kann beispielsweise fur eine nor- 
male Offnung entgegen der Vorwarts -Fahrtrichtung vorgesehen 
sein. Dadurch werden im Fahrbetrieb die bekannten Nachteile 
von in Fahrtrichtung offnenden Turen vermieden. Die zweite 
Bewegungsbahn kann fur eine maximal mogliche Turoffnung aus- 
gelegt sein, um sperrige Guter unter Entfernung der B-Saule 
einladen zu konnen. Beispielsweise gibt die erste Bewegxangs- 
bahn ein konventionelles Schwenken der Ture vor und die zwei- 
te Bewegungsbahn kann ein Schwenken oder auch Verschieben, 
gegebenenfalls parallelogrammartig und gemeinsam mit der B- 
Saule, bewirken. 

In Weiterbildung der Erfindung sind die ersten Anlenkmittel 
zum schwenkbaren Anlenken der ersten Tiire an der B-Saule vor- 
gesehen. 
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Auf die.se Weise wir.d ein. normal es Of fneiv der Ture entgegen 
der Fahrtrichtung erreicht und gegemober einem konventionel- 
len, modernen Fahrzeug ist keine Anderung des Offnungsvor- 
gangs im Normalbetrieb erf orderlich. 

Die B-S.aule versteift dabei die Kraf tf ahrzeugkarosserie, so 
dass zutn einen die fehlende Struktursteif igkeit und Dich- 
tungsproblematik B-saulenloser Fahrzeuge vemnieden wird und 
zutn anderen ein Aufprallschutz gegfeben sowie eine problemlose 
Sicherheitsgurtbef estigung an der B-Saule tn6glich ist. 

In Weiterbiidung der Erf indung sind die zweiten Aiilenkmittel 
zutn schwenkbaren Anlenken der ersten ture an wenigstens einem 
von der B-S.aule verschiedehen Pxinkt der Karosserie vorgese- 
hen . 

* Die zweiten Anlenkmittel fur die alternative, zweite Bewe- 
gungsbahn zum Offnen der Ture itn Sinne eines leichten Einla- 
dens sperriger Guter konnen beispielsweise im hinteren Tur- 
rahmenbereiph oder auch am Dachrahmen vorgesehen sein. Die B- 
Saule kann beispielsweise entfernt werden oder zusammen mit 
der ersten Ture verschwenkt werden. Als zweite Anlenkmittel 
konnten beispielsweise Mehrgelenkscharniere fur mehr Preihei- 
ten bei der Wahl der Bewegungsbahn verwendet werden. 

In Weiterbiidung der Erf indung sind die ersten Anlenkmittel . 
als wenigstens ein Turscharnier ausgebildet, das die erste 
Ture mit der B-Saule verbindet. 

Auf diese Weise ist gegen^iber einem konventionellen Fahrzeug 
keine Anderiing der Ture selbst erf orderlich. Dies ist insbe- 
sondere bei nachtrSglichem Umbau eines Fahrzeugs, beispiels- 
weise von Versehrtenf ahrzeugen, von Bedeutiing. 

In Weiterbiidung der Erf indung sind die zweiten Anlenkmittel 
als wenigstens ein Schwenkbugel ausgebildet und es sind Mit- 
tel vorgesehen, um die erste Ture wahlweise mittels des 
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Schwenkbugels schwenkbar mit der Karosseriestruktur zu ver- 
binden oder im Bereich des Schwenkbugels f reiezugeben. 

Mittels eines Schwenkbugels kann die zweite Bewegungsbahn der 
Ture freier ausgelegt werden und deraioch kann ein stabiler, 
einfacher Aufbau realisiert werden. 

In Weiterbildung der Erf indung ist' der Schwenkbiigel schwenk-- 
bar mit der Karosseriestr\:dctur y^rbvinde^n. und kann mittels . ei- 
nes Turschlosses wahlweise an der ersten Tflre angreifen. 

Auch dadurch wird sichergestellt , dass gegenuber eifiem kpn- 
ventionellen Fahrzeug nur geringfugige Anderungen erf order- 
lich sind, da die wahlweise Verbindiing des Schwenkbugels mit 
der Karosseriestrtiktur iSber ein ohnehin vorhandehes Tur- 
schloss erfolgt. Beispielsweise wird der Schwenkbiigel mittels 
des Turschlosses mit der Ture verrastet und die Ture wird 
beim Offnen uber das Turschloss \and weitere Abstutzf lachen an 
Schwenkbiigel land Ture gehalten. 

In Weiterbildung der Erfindung kann das Turschloss der ersten 
Tiire an einer SchlieSose angreifen, die mittels des arret ier- 
baren Schwenkbugels schwenkbar mit der Karosseriestruktur 
verbunden ist. 

Auch diese MaSnahme verringert die erf orderlichen Anderungen 
gegenuber konventionellen Pahrzeugen, da die Ture mittels der 
ohnehin vorhandenen SchlielSose mit dem Schwenkbugel verbxinden 
wird. Der Schwenkbiigel oder die SchlleSose kann im Normalbe- 
trieb unmittelbar am Tiirrahmen verriegelt sein. 

In Weiterbildung der Erfindung ist die erste Tiire im Bereich 
einer vorderen TCirkante schwenkbar mit der B-Saule verbunden 
und ist im Bereich einer gegenuber liegenden hinteren Turkante 
wahlweise schwenldDar mit der Karosseriestruktur verbindbar. 
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Auf diese Weise wird eine konventionelle Turof fnung fur maxi- 
male Sicherheit der Insassen im Normalbetrieb erreicht und 
beim Schwenken um die hintere Turkante kann eine maximale 
Turof fnung fur leichtes Beladen erreicht werden. Ein Off- 
nungswinkel der ersten, hinteren Ture \ind der zweiten, vorde- 
ren Ture betragt dann zweckmaSigerweise wenigstens 90°. 

In Weiterbildung der Erf indung . sind Mittel zum gesteuerten 
Verbindeii der- zweiten Anlenkmittel mit der ersten JTiire oder 
der Karosserifestruktur und zum hachf plgenden Losen der B- 
Saule von der Karosseriesticuktur. vorgesehen. . . 

Beispielsweise kann auf Anforderung eines Fahrers eiii gesteu- 
ertes, auf einanderf olgendes Entriegeln der B-SSule von der 
ubrigen Karos series truktur, das Verriegeln des Tiirschlosses 
an der SchlieBose sowie das Freigeben des Schwenkbugels er- 
folgen. 

In Weiterbildung der Erfindung ist die B-Saule einerseits mit 
einem Dachrahmen und andererseits mit einem Schweller mittels 
Zugstangen, Druckstangen \ind/oder Fanghaken verbindbar. 

Auf diese Weise wird eine stabile, einfache Konstruktion, 
beispielsweise ahnlich einer Cabriodachverriegelung, er- 
reicht. 

Das der Erfindung zugrxindeliegende Problem wird auch durch 
ein Kraftfahrzeug mit einer erf indungsgemaiSen Kraf tf ahrzeug- 
karosserie gelost. 

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus 
den AnsprCichen und der folgenden Beschreibung einer bevorzug- 
ten Ausfuhrungsform im Zusammenhang mit den Zeichnungen. In 
den Zeichnungen zeigen: 
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Fig- lA, IB und IC perspektivische Ansichten eines Ab-- 

schnitts einer erf indungsgemaSen Kraf tf ahrzeugkaros- 
serie bei nortnaler Tur6ffn\mg, 

Fig. 2A und 2B Sclmittansichten der Kraftf ahrzeugkarosserie 
der Fig. lA bis IC bei nortnaler Turoffnung, 

3A, 3B lind 3C Ansicht*en der Kraf tf ahrzeugkarosserie der 
Fig. lA, IB \iiid IC beim Offnen der Turen fur eine .ma- 
iXittiale Turoffnung, * - 

4A und 4B Schnitt ansichten der Kraf tf alirzeugkarosseVie 
der Pig. lA, IB uhd IC beim Of fnen der TCiTen fur eine 
maximal e Turoffnung, 

Fig. 5 . eine schematische Darstellung einer losbaren Karosse- 
rie-B-Saule gemaS der Erfindung und 

Fig. 6 eine schematische Darstellung einer Steuerungsvor- 

richtung fur die erf indungsgemaSe Kraf tf ahrzeugkaros- 
serie . 

In den Darstellungen der Fig. lA, IB und IC ist ein Seiten- 
teil 10 einer erf indungsgemaSen Kraf tf ahrzeugkarosserie mit 
einer ersten, hinteren Ture 12, einer zweiten, vorderen Ture 
14 und einer Idsbaren B-Saule 16 gezeigt . Die vordere Tiire 14 
ist mittels konvent lonelier Tiirschaimiere an dem Seitenteil 
10 im Bereich einer A-Saule angeschlagen und ein Turschloss 
der vorderen Ture 14 greift in eine SchlieS6se 18 an der B- 
Saule 16 ein. Die hint ere Tiire 12 ist in an und fiir sich kon- 
ventioneller Weise mittels zweier Tiirschamiere an der B- 
Saule 16 angeschlagen und offnet sich inf olgedessen, wie die 
vordere Tiire 14, entgegen der Vorwarts-Fahrt richtung- Eine 
solche Offnung entgegen der Fahrtrichtung hat im Fahrbetrieb 
beispielsweise den Vorteil, dass die Turen 12, 14 diirch den 
Fahrtwind geschlossen werden und inf olgedessen nicht unvermu- 
tet aufspringen konnen. Das Turschloss der hinteren Ture 12 
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greift in eine Schliefiose 20 ein, die im Bereich einer C- 
Saule des Seitenteils 10 angeordnet ist. 

Wie den Fig. lA, IB und IC zu entnehmen ist, erfolgt ein Off- 
nen der Turen im dargestellten Normalbetrieb in gSnzlich kon- 
ventioneller Weise und ein Offnen der vordereh Ture 14 xind 
der hinteren Tvire 12 ist unabhangig voneinander moglich, 
Durch die B-Saule 16 wird der Dachrahmen des Seitenteils 10 
gegen den Schwellerbereich abgestfltzt und inf olgedessen weist 
die Kraftfahrzeugkarosserie eine gegenuber konveiitionellen 
Karosserien xinverminderte Steifigkeit auf und bietet im Auf- 
prallfall Schutz. Beispielsweise kann auch ein Sidherheits^ 
guirt an der B-Saule 16 befestigt werden. 

In den Schnittansichten der Pig. 2A und 2B ist jeweils die B- 
Saule 16 sowie die hinter Ture 12 und ein hinterer Kotflugel 
des Seitenteils 10 zu erkennen. Wie bereits ausgefuhrt wurde, 
ist die hintere Ture 10 mittels konventioneller Tiirscharniere 
22 an der B-Saule 16 angelenkt. Ein Turschloss 24 der hinte- 
ren Tiire 12 greift in bekannter Art und Weise an einer 
SchlieSose 26 an, die an der Hinterkante des Txirrahmens im 
Seitenteil 10 angeordnet ist. Die Schliefiose 26 ist mit einem 
Schwenkbugel 28 verbunden, der seiner seits an einem Anlenk- 
punkt 3 0 schwenkbar mit dem Seitenteil 10 verbunden ist. Im 
Pall der in den Pig. 2A und 2B dargestellten normalen Turoff- 
nung ist die SchlieSose 26 imd/oder der Schwenkbugel 28 ver- 
riegelt, so dass keine Relativbewegung zwischen der Hinter- 
kante des T&rrahmens des Seitenteils 10 imd der SchliieSose 26 
auftreten kann. Inf olgedessen wird die Ture 12 in der ge- 
schlossenen Stellung gemafi der Fig. 2A sicher an dem Seiten- 
teil 10 gehalten. Da auch die B-Saule 16 in dem dargestell- 
ten Normalbetrieb sicher mit dem Seitenteil 10 verbunden und 
beispielsweise verriegelt ist, verhalt sich die erf indungsge- 
malSe Kraftfahrzeugkarosserie bei einem Fahrzeugaufprall in 
gleicher Weise wie eine konventionelle Kraftfahrzeugkarosse- 
rie ohne losbare B-Saule. 



wo 2004/028884 




'PCT/EP2003/009608 



Die Ansichten der Fig. 3A, 3B ixad 3C zeigen das Seitenteil 10 
mit den Turen 12 und 14 sowie der B-Saule 16 der Kraft fahr- 
zeugkarosserie der Pig. lA, IB und IC bei einem Offnen der 
Turen 12 und 14 fur eine maximale Turoffnung, 

Wie in de*r Fig. 3A zu erkennen ist, wird zunSchst die vordere 
T\ire 14 bis zu einem Of fnungswinkel vori etwa 90*^ geoffnet. 
Nachfolgend werden die Verriegelungen der B-Saule 16 am 
Schweller und am Dachrahmen ^eis Seitenteils 10 fr^igegeberi, 
vorausgesetzj^, dass das Turschloss der hinteren Tvire 12 mit 
der SchlieSose verriegeit ist. Daraufhin kann die Verriege- 
lurig der Schliel§6se und/oder des Schwenkbugels am Seitenteil 
10 freigegeben werden, so dass, wie in der Fig. 3B zu erken- 
nen ist, die hintere Tiire 12 zusammen mit der B-Saule.l6 mit- 
tels des Schwenkbugels 28 um die C-Saule des Seitenteils 10 
geschwenkt werden kann. Die B-Saule 16 ist dabei mittels der 
konventionellen Turschaamiere an der Tiire 12 gehalten. 

Wie der Seitenansicht der Fig. 3C zu entnehmen ist, kann auch 
die hintere Ture 12 mittels des Schwenkbugels 2 8 um einen 
Winkel von 90^ geoffnet werden, so dass fur das Einladen 
sperriger Gegenstande oder beispielsweise einen Ausbau der 
Sitze die gesamte, maximale Tiiroffnung im Seitenteil 10 zur 
Verfugung steht, ohne dass die B^Saule 16 einen Beladungsvor- 
gang behindern konnte. 

Analog zu den Schnittansichten der Fig. 2A und 2B zeigen die 
Schnittansichten der Pig. 4A xind 4B die B-SSule 16, die hin^ 
tere Ture 12 sowie den hinteren Kbtflilgel des Seitenteils 10 
bei einem Offnen der hinteren Tiire 12 fur eine maximale Tiir- 
of fnung entgegen der normalen Vorwartsfahrrichtung des Kraft- 
f ahrzeugs . 

Die Schnittansicht der Fig. 4A zeigt dabei den geschlossenen 
Zustand der hinteren Ture 12, der bereits in der Fig. 2A dar- 
gestellt wurde. Ausgehend vom Zustand der Fig. 4A muss zu- 
nachst die vordere Ture geoffnet werden, daraufhin konnen die 
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Verrieglungen der B-Saule 16 am Seitenteil 10 gelost warden 
und eine Verriegelung der SchlieSose 26 und/oder des Schwenk- 
bQgels 28 am Seitenteil 10 wird gelost. Die Verriegelxmgen 
der B-Saule 16 durfen dabei nur dann gelost werden, wenn das 
Tiirschloss 24 der hinteren Tiire 12 in die SchlieSose 26 ein- 
gerastet ist. 

Daraufhin kann die hint ere Tdre 12 um den Anle.nkpurJct 30 des 
SchwenJcbugels* 28 bis zu einera Offnuhgswinkel yon etwa 90° 
verschwenkt werden. Wie bereits ausgefiohrt wiirde, wird. die B- 
saule 16 dabei mittels der konventionellen . Turscharniere 22 
an der Ture 12 gehalten. Neben der Befestigung der hintereh 
Ture 12 am SchwenldDugel 28 mittels des TQrschlosses 24 und 
der. SchlieS6se 26 konnen weitere, in der Fig. 4A lediglich 
gestrichelt angedeutete Abstutzelemente 32 vorgesehen sein, 
■um die hintere TCire 12 beim Of fnen sicher am Schwenkbiagel 28 
2u halten. . 

• In der schematischen Darstellung der Fig. 5 ist die B-Saule 
16 sowie die hintere Ture 12 dargestellt. Die B-Saule 16 
weist Ausnebmungen 34 \ind 3 6 auf , die auf passende Vorsprunge 
an dem Seitenteil der Kraf tf ahrzeugkarosserie aufgeschoben 
werden konnen und fur einen sicberen Halt der B-Saule 16 am 
Seitenteil sorgen. Zur Verriegelung der B-Saule 16 am Seiten- 
teil ist im Bereicb der oberen Ausnehmung 36 ein Fanghaken 38 
vorgesehen, der in eine passende Offnung am Seitenteil 10 
eingreifen kann. Der Fanghaken 38 ist mittels einer Zugstange 
mit einem Hebel 4 0 verbunden. Durch Betatigung des Hebels 4 0 
kann, ahnlich der Verriegelung eines Cabriodachs, der Fangha- 
ken 3 8 und somit die B-Saule 16 gegen das Seitenteil ver- 
spannt werden. Im Bereich der unteren Ausnehmung 34 der B- 
Saule 16 ist ein Riegel 42 vorgesehen, der mittels einer Be- 
tatigungsstange ebenfalls mit dem Hebel 40 verbunden ist. Bei 
Betatigving des Hebels 40 wird somit einerseits der Fanghaken 
38 in der Fig. 5 nach unten gezogen und gleichzeitig wird der 
Riegel 42 nach unten geschoben. Mittels des Riegels 42 und 
des Fanghakens 38 kann die B-SSule 16 somit sicher an dem 
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Seitenteil verankert werden. Die Betatigung cles Hebels 40 
kann entweder manuell oder mittels einer elektrisch aktivier^ 
baren Einrichtung erfolgen, beispielsweise einem Hubmagneten 
44. 

In der scherhatischen Darstellung der Fig. 6 ist eine Steue- 
zrung dargestellt, urn die fur die altemativen Bewegungsbahnen 
der hinteren Tiire 12 vorzunehtnenden Ent- bzw. Verriegelungs- 
vorgange Kontrolliert auszul6seri. Eine zentrale Steuereijiheit 
46 enthait als Eingangssignale einen Befehl, das Of fnen der 
hinteren Ture 12 fur. eine maximale Turof fnung vprzubereiten. 
Eiri solcher Befehl kann, beispielsweise von einem Fahrer aus- 
gelost werden. Weiterhin erhalt die Steuereinheit 46 Ein- 
gangssignale uber den Fahrzustand des Pahrzeugs. Beispiels- 
weise kaiin die Ehtriegelung der B-Saule 16 nur dann erfolgen, 
wenn das Fahrzeug steht und die Zixndung ausgeschaltet ist. 
Die Steuereinheit 46 erhalt daruber hinaus ein Eingangssig- 
nal, ob das Tfirschloss 24 der hinteren Ture 12 sicher mit der 
SchlieS6se 26 am Seitenteil verrastet ist. 

Sind die erf or der lichen Randbedingungen fur das Offnen der 
hinteren Tiire 12 fur eine maximale Tiirof fnung gegeben, gibt 
die Steuereinheit 46 zunachst einen Befehl an den Hubmagneten 
44 auf, der daraufhin, wie schematisch in der Fig. 5 darge- 
stellt wurde, die Verriegelungen der B-Saule 16 an dem Sei- 
tenteil der Kraf tfahrzeugkarosserie lost, Gleichzeitig kann 
die Steuereinheit 46 die Verriegelung des in den Fig. 4A und 
4B dargestellten Schwenkbugels 2 8 und/oder der SchlieSose 26 
mit der Kraf tf ahrzeugkarosserie losen. Nach Losen der Verrie- 
gelungen der B-S^ule 16 und des Schwenkbugels und/oder der 
SchlieSose 26 kann die hintere Tiire 12 dann urn den Schwenkbu- 
gel nach hinten geoffnet werden, wie in der Fig. 3B darge- 
stellt ist. Die Steuereinheit 46 blockiert zweckmaSigerweise 
die Verriegelting des Turschlosses 24 mit der SchlieSose 26 
sobald die Verriegelungen der B-Saule mit dem Seitenteil der 
Kraf tf ahrzeugkarosserie gelost sind. Auf diese Weise kann 
verhindert werden, dass die hintere Ture 12 versehentlich 
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durch Betatigen eines Turgrif f s von der S.chliefiose 26 imd dem 
Schwenkbxigel gelost wird. 

Nachdem die Ture 12 wieder geschlossen ist und die B-Saule 16 
an der vorgesehenen Position zwischen Dactirahmen und Schwel- 
ler des Seitenteils angeordnet ist, sorgt die Steuereinheit 
4 6 auf einen entsprechenden Anf orderungsbef ehl hin fur die 
Verriegelung der B-Saule 16 an dem Seitenteil und die Verrie- 
gelung' des SchwenkbCtgels imd/oder der SchlieSdse 26 am.Tur- 
rahtrien des Seitenteils. Hiernach kann d^e Sperre des *Tur- 
schlosses 24 aufgehoben werden und die hintere Ture 12 kann 
wieder in normaler,' Konvent±<>nell^r Weise geoffnet werden, 
Gleichzeitig kann beispielsweise die ZQndung des Kraft fahr- 
zeugs wieder fur den. Fahrbetrieb freigegebeh werden. 
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DaimlerChrysler. AG 



Patentanspruche 
* ■ 

1. - Kraftfahrzeugkarosserie mit .wejiigstens zwei an einer 

Pahrzeugseite angeordneten Turen (12, 14) und einer 16s- 
baren Karosserie-B-Saule (16) , die in einer karosserie- 
festen Position an der Pahrzeugseite zwischen den^beiden 
Turen (12/ 14) angeprdne.t . iist , 

d a d u r c h g e k e n n z e i c h n e .t , d a s s 
eine erste der beiden Tflren (12, 14) wahlweise mittels 
erster Anlenkmittel (22) folgend einer ersteri Bewegung^- 
bahn odeir mittels zweiter Anlenkmittel (28) folgend ei- 
ner zweiten Bewegungsbahn geoffnet werden kann. 

2. Kraft fahrzeugkarosserie nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, dass 
die ersten Anlenkmittel (22) zum schwenkbaren Anlenken 
der ersten Tiire (12) an der B-Saule (16) vorgesehen 
sind. 

3. Kraft fahrzeugkarosserie nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, dass 
die zweiten Anlenkmittel (2 8) zum schwenkbaren Anlenken 
der ersten Tiire (12) an wenigstens einem von der B- 
Saule (16) verschiedenen Punkt der Karosserie vorgese- 
hen sind. 

4. Kraf tfahrzeugkarosserie nach einem der vorstehenden An 
spruche , 

dadurch gekennzeichnet, dass 
die ersten Anlenkmittel als wenigstens ein Tiirscharnier 
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(22) ausgebildet sind, das die erste Tiare (12) mit der 
B-Saule (16) verbindet . 

5. Kraf tf ahrzeugkarosserie nach einem der vprstehenden An- 
spriiche , 

dadurch gekennzeichriet,- dass 
die zweiten Anlenkmittel als w^nigstehs eiri gchwenkbu- 
gel (28) ausgebildet sind und Mittel (24, 26) vorgese- 
hen sind, um die erste Tiire (12) wahlweise mittels des 
Schwenkbugels (28) schwenkba^r mit der Karosseriestruk- 
tur .(10) zu VerKiiiden Oder itti Bereich des Schwenkbugels 
freizugeben. 

6. Kraf tf ahrzeugkarosserie nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, dass 
der Schwenkbiigel (28) schwenkbar mit der. Karosserie- 
struktur (10) verbunden ist und mittels eines Tiir- 
schlosses (24) wahlweise an der erst en Ture (12) an- 
greifen kann. 

7. Kraf tf ahrzeugkarosserie nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, dass 
das Turschloss (24) der ersten Ture (12) an einer Schlie- 
Sose (26) angreifen kann, die mittels des arretierbaren 
Schwenkbilgels (28) schwenkbar mit der Karosseriestruktur 
(10) verbunden ist. 

8. Kraf tf ahrzeugkarosserie nach einem der vorstehenden An- 
spruche , 

dadurch gekennzeichnet, dass 
die erste Tiire (12) im Bereich einer vorderen Tdrkante 
schwenkbar mit der B-SSule (16) verbunden ist und im 
Bereich einer gegenuberliegenden hinteren Turkante 
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wahlweise schwenkbar mit der Karosseriestruktur (10) 
verbindbar ist. 

9. Kraf tf ahrzeugkarosserie nach einera der vorstehenden An. 
spruche, 

dadurch gekennzeichnet:, dass 
Mittel . (44> 46, 48) zum gesteuerten Verbinden der zwei-* 
ten Anlenkmittel (2 8) mit der ersten Ture (12) oder der 
KarosseriestruktTAr und zum nachfolgenden Losen der B- 
Saule (16) von dei; Karosseriestaruktur (10) vorgesehen 
sind. . 

10 . Kraf tf ahrzeugk^-rosserie nacb einem der vorstehenden An- 
spruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
die B-Saule (16) einerseits mit einem Dachrahmen und 
andererseits mit einem Schweller mittels Zugstangen, 
Druckstangen \and/oder Fanghaken (38) verbindbar ist. 

11. Kraf tf ahrzeug, 
gekennzeichnet durch 

eine Kraf tf ahrzeugkarosserie nach einem der vorstehen- 
den Anspruche. 
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Fig. 3C 
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